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JACHTY MOTOROWE SILNIKI ELEKTRYCZNE

Moc bez hatasu i spalin

Zegluga w $lizgu i w ciszy? To naprawde mozliwe. Najnowsze silniki elektryczne
niemieckiej marki Torgeedo majq moc 80-konnych silnikow spalinowych. Takze moc
mniejszych i tanszych modeli zaskoczy zeglarzy, wedkarzy i armatorow lodzi motorowych.

irma Torqeedo, lider w produkcji
F silnikow elektrycznych, zaprezen-

towala nowy produkt: mocny sil-
nik zaburtowy Deep Blue (prezentujemy go
na oktadce dziatu Playboat). Naped przed-
stawiony w listopadzie na targach Mets
w Amsterdamie, zdobyt gtéwna nagrode
DAME 2012 (Design Award Mets 2012).
Jury docenito innowacyjne rozwiazania
zastosowane w konstrukeji silnika. Pod
wrazeniem bylo takze kolegium sgdziow-
skie Migdzynarodowego Stowarzyszenia
Dziennikarzy Sportow Wodnych (Boating
Writers International), ktére przyznato
Torqeedo Deep Blue nagrode dla najbar-
dziej innowacyjnego produktu 2013 roku,
ufundowana przez amerykanskie Narodo-
we Stowarzyszenie Producentéw Sprzegtu
Zeglarskiego (National Marine Manufac-
turers Association - NMMA). Nagrodg tg
(NMMA Innovation Award) wrgczono na
targach Miami Boat Show.

Wielki btekit, wielka moc

Wyjatkowo$¢ Deep Blue polega przede
wszystkim na duzej mocy znamionowej 55
kW (75 KM), odpowiadajacej efektywnej
sile ciagu 80-konnego silnika spalinowe-
go. Jest to pierwszy tak mocny zaburtowy
silnik elektryczny. System sktada sig z kil-
ku elementow: centralki potaczeniowej,
tadowarki, komputera pokltadowego z do-
tykowym ekranem (zawierajacego pred-
kosciomierz GPS i kompas), elektronicznej
manetki, baterii 12V (uzywanej do wlacza-
nia akumulator6w wysokonapigciowych)
oraz, oczywiscie, glownych akumulatorow.
Litowo-jonowe akumulatory uzywane do
zasilania Deep Blue sa takie same, jak te
stosowane w samochodach napgdzanych
silnikami elektrycznymi i hybrydowymi.
Generuja napigcie 345V. Urzadzenie ste-
rowane jest przez elektroniczny procesor
zapewniajacy ochrong przed przetadowa-
niem, catkowitym roztadowaniem, prze-
pigciami czy przegrzaniem. Akumulatory
o pojemnosci 13 kWh przewidziano do
uzywania w zestawach po 2, 3 lub 4 bate-
rie. Maja dziewigcioletnia gwarancjg pro-
ducenta, ktory zapewnia, ze nawet po tak
dtugim czasie zachowaja co najmniej 80
proc. poczatkowej pojemnosci. Wszystkie
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podzespoly posiadaja klasg wodoszczel-
nosci IP 67 (wytrzymuja bez uszkodzen
pot godziny pod woda na glgbokosci me-
tra). Dotyczy to rowniez kabli i potaczen.
Christoph Ballin, dyrektor zarzadzajacy
i wspotzalozyciel firmy, uwaza, ze Deep
Blue moze okaza¢ si¢ bardziej ekonomicz-
ny niz klasyczne silniki spalinowe.

Deep Blue zamontowano migdzy innymi
na nowej niemieckiej motoréwce Palena
6.2 produkcji Rivers And Tides Boat Buil-
ding (www.riverandtides.de). To jednostka
stylizowana na klasyczna t0dz z poczatku
XX wieku. Z wyjatkiem czg$ci podwodne;j
i kokpitu kadtub obtozono mahoniowym

Dtugosc
kolumny

62.55/75.5L

Waga

(VNP R EY/M 165/16.9L

fornirem pokrytym o$mioma warstwami
lakieru. £.6dz jest wyposazona w predkos-
ciomierz GPS, kompas, manetke i kierow-
nicg z mahoniu oraz elektryczna pompe
zgzowa. Bez silnika wazy 330 kg i moze
pomiesci¢ do 8 osob. Miejsce na akumu-
latory przygotowano pod tekowa podtoga.

Po zamontowaniu Deep Blue z zesta-
wem trzech akumulatoréw okazalo sieg, ze
motordwka moze ptywac¢ z umiarkowana
predkoscia nawet 13 godzin. Producent ob-
liczyl, ze dzienny koszt uzytkowania takie-
go zestawu w niemieckiej strefie cenowej
powinien wynies$¢ okoto 36 euro (przy eks-
ploatacji przez 200 dni w roku).

[\ EVE Napiecie
obroty pracy w lbs

1300 rpm | 24/25.9V | 5-6 HP 115

UV NI 16.85/17.7L | 62.55/75.5L

1300 rpm | 48/51.8V | 8-9.9 HP 189

Wodoszczelne potaczenia przewodu przesytowe-
go. Wtyczka i gniazdo sg catkowicie wodoszczelne
w stanie potagczonym i roztgczonym.

Elektroniczny system sterujacy baterig z ponad-
przecietnymi zabezpieczeniami. Baterie Power s3
chronione przed przetadowaniem, zbyt wysokim
napieciem i natezeniem pradu, gtebokim roztado-
waniem, spieciem i przegrzaniem. System podaje
tez szczegbtowe informacje o stanie baterii. Bateria
posiada wtacznik (switch on/off), wiec mozna jg bez-
piecznie transportowac i instalowaé. Wtgcznik chro-
ni tez akumulator przed powolnym roztadowaniem.

Wodoszczelna obudowa. Wszystkie
baterie Torgeedo sg wodoszczelne
i wytrzymuja bez zadnej szkody za-
nurzenie na gtebokos$¢ metra przez
30 minut (standard IP 67). Wodo-
szczelnos¢ kazdego akumulatora jest
sprawdzana przed sprzedaza.

Litowo-jonowe bezpieczne ogniwa produkowane sg w Japonii.
Majg wysoka pojemnosc¢ i duzg moc. W kazdym pojedynczym og-
niwie sg potrdjne urzadzenia zabezpieczajace.
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SILNIKI ELEKTRYCZNE JACHTY MOTOROWE

Silniki Cruise 2.0R i Cruise 4.0R mozna w prosty spos6b zestawia¢ w pare silnikow Twin Cruise. Uzyskujemy wtedy moc 12HP lub 20HP.

Bateria Power
kluczem do sukcesu

Najwazniejszym elementem systemow
napedowych Torqeedo i silnikow Cruise
jest bateria Power 26-104. Jest to unika-
towe nowoczesne zrodto pradu. Zabez-
pieczona elektronicznie bateria litowa,
wodoodporna (IP 67), o napigciu 25,9 volt
i pojemnosci 2685 Wh, wazy 25 kg. Wy-

Wytacznik. Pozwala wtaczad i wytaczaé silnik. Kiedy
silnik nie jest uzywany przez dtuzszy czas, akumula-
tor automatycznie przechodzi w tryb uspienia, aby
zmniejszy¢ zuzycie pradu.

trzymuje glebokie roztadowanie, jest za-
bezpieczona przed btednym podtaczeniem
biegunow i przetadowaniem (maksymalny
prad roztadowania to 180 A). W tempera-
turze 25 stopni Celsjusza bedziemy mieli
okoto 800 cykli tadowania. Czas tadowa-
nia wynosi 12, 14 godzin. Silniki Cruise
2.0R i 2.0T wymagaja zasilania jedna ba-
teria Power, natomiast silniki Cruise 4.0R
14.0T — dwoma.

Linia silnikéw Torqeedo Cruise

W serii Cruise mamy do wyboru cztery
silniki. Cruise 2.0R i 4.0R, dostosowane do
montazu sterociagu, sa bardzo lekkie (maja
aluminiowe korpusy i uchwyty) i nie wy-
magaja hydraulicznego wspomagania. Wy-
stgpuja w wersji S (krotka) oraz L (dtuga).

Cruise 2.0R to odpowiednik 5, 6 konnego
silnika spalinowego. Potwierdzaja to liczne

Zrywka magnetyczna. Wodoszczelny wytacznik awa-
ryjny wykonany jest z magnesu. Przekazuje sygnat do
czujnika bezprzewodowo.

Wodoszczelne potaczenia. Podczas dodawania gazu
rumplem sygnat jest przekazywany magnetycznie do
czujnika w sterowniku silnika. Nie ma zadnych dziur
w obudowie —to najprostszy sposéb na wodoszczelnos¢.

Wyswietlacz. Pokazuje informacje z komputera po-
ktadowego o poziomie natadowania baterii, predkosci
todzi, zuzywanej mocy i dostepnym zasiegu.

Alarm diwiekowy. Elektroniczny system sterowania
baterig ostrzega gtosnym sygnatem dzwiekowym, gdy
poziom energii dojdzie do rezerwy. To znak, ze nalezy
skierowac sie do portu lub zredukowaé predkosé, aby
zwiekszy¢ zasieg.

www.magazynwiatr.pl

GPS. W silnikach Travel jest wbudowany w baterig,
a w modelach Cruise — w silnik. System informacyjny
silnika otrzymuje dane z odbiornika GPS i informuje
o dostepnym zasiegu zeglugi.

Informacje o baterii. Elektroniczny system wbudowa-
ny w baterie informuje i steruje urzagdzeniami wcho-
dzgcymi w sktad systemu.
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JACHTY MOTOROWE SILNIKI ELEKTRYCZNE

Silnik Travel 1003 (w wersji Si L) o mocy okoto 3HP to lekki i mocny silnik z baterig wpinana w gérny korpus.

testy oraz praktyka uzytkownikow. Silniki
Cruise sterowane sa manetka elektroniczna
wyposazona w wyswietlacz. Montujac ma-
netke do silnika i instalujac motor na todzi,
musimy pamigtaé, ze wszystkie podlacze-
nia wymagaja duzej starannosci i dobrych
materiatlow, ale nie jest konieczna pomoc
specjalistycznego serwisu, operacja nie
wymaga tez skomplikowanych narzedzi.
Do kazdego silnika firma dostarcza pod-
stawowy zestaw kabli miedzianych i wy-
tacznik wysokiej jakosci (uwaga: silnik
montowany do sterociagu potrzebuje mini-
mum dwodch dodatkowych $rub do statego
przykrecenia go do pawezy).

Silniki Cruise 2.0R i Cruise 4.0R mozna za
pomoca prostego patentu zestawia¢ w parg
silnikow Twin Cruise. Uzyskujemy wtedy
moc 12HP lub 20HP. Zestaw Twin Cruise ste-
rowany jest podwojna elektroniczna manetka.

Cruise 2.0T oraz 4.0T (modele z roku
2012) to dwa najnowsze silniki rumplowe,
fatwe i proste w montazu, z wpinanym lek-
kim rumplem wyposazonym w wyswietlacz
elektroniczny. Podaje on wszystkie parame-
try pracy: zasigg, stan baterii, napigcie, moc
zasilania i predkos$é. Kazdy silnik Cruise
ma wbudowany modut GPS, ktory oblicza
predkosc i odleglos¢ w milach morskich lub
kilometrach. Oba silniki wymagaja iden-

W opinii uzytkownika

Maciej Konarzewski przetestowat silnik
Torgeedo Cruise 2.0 RL oraz bateri¢ Power
26-104 na swoim jachcie motorowym typu
Haber 800 M.

— Zamienitem jacht zaglowy na motoro-
wy, ale nie chciatem rezygnowac z zeglugi
po mazurskich akwenach objetych strefa
ciszy — mowi Maciej Konarzewski, ktore-
go 10dz stacjonuje w Piaskach nad Betda-
nami. — Dlatego méj ,,Szwendak” oprocz
tradycyjnego motoru stacjonarnego ma
silnik Torqeedo Cruise 2.0 RL. Ten mo-
del bez probleméw radzi sobie z jachtem
o dhugosci o$miu metrow i wadze trzech
ton. Mogg rozpgdzi¢ 16dz do 10 km/h, ale
najbardziej ekonomiczna predkos¢ to 5
km/h. Ptynac w ten sposob bez tadowania
baterii pokonujg 40, 50 km. Oznacza to, ze
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aktywna podréz bez zawijania do portu
moze trwaé trzy dni. Kiedy otrzymujg in-
formacj¢, ze moja bateria jest roztadowa-
na w 70 procentach, kieruj¢ si¢ do mariny.
Aby zwigkszy¢ zasigg, mogg zmniejszy¢
predkosc. Pézniej cumuje, podtaczam ta-
dowarke do pradu przy kei i jade po week-
endzie do domu. Ladowanie trwa okoto 11
godzin, wigc nazajutrz mogtbym ponow-
nie wyruszy¢ w trzydniowy rejs bez kon-
taktu z cywilizacja.

tycznego zasilania jak modele Cruise 2.0R
14.0R. Cruise 2.0T to wyjatkowa propozycja
dla armatorow jachtow i todzi $redniej wiel-
kosci (do wypornosci 3 ton).

Linia silnikéw Torgeedo Travel

Silnik Travel 1003 (w wersji S i L) o mocy
okoto 3HP to z kolei doskonaty, lekki i bar-
dzo mocny silnik z bateria wpinana w gorny
korpus. Bateria wazy tylko 4,8 kg. Ma duza
pojemnos¢: 520 Wh. Przecigtnie wystarcza
na 4, 5 godzin pracy. Ladujemy ja za pomo-
ca matej tadowarki dostarczanej przez firmeg
razem z silnikiem. Bateria nie ma pamigci,
wigc mozemy ja tadowaé w kazdej chwili.
Kolorowa migajaca dioda sygnalizuje tado-
wanie, natomiast state Swiecenie czerwonej
diody oznacza stan pelnego natadowania.

Mozna oczywiscie dokupi¢ dodatkowe za-
pasowe baterie. Rumpel z ptynna regulacja
obrotow wyposazony jest w elektroniczny
wyswietlacz identyczny jak w modelach
Cruise 2.0T oraz 4.0T. Silnik Travel 1003
to doskonata propozycja do todzi rekreacyj-
nych, wedkarskich i matych jachtow.

Marcin Pitula

Importer Torgeedoo:
www.profishing.com.pl
tel. kom. 601 279 805

TRAVEL 1003 S/L z baterig zintegrowang 520Wh litowo-jonowg (29.6V/18Ah)

Waga Uciag Waga Dtugos¢ < Max
silnika w kg w lbs baterii kolumny Sruba obroty Rl
13.45/14.0L 68 4.5 kg 62.5S/ 75L v8 1200 rpm 3HP
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MOC JEST Z NAMI

Lorgeeno

STARNBERG.GERMANY

DOSKONALE, SUPER MOCNE, NIEZAWODNE SILNIKI DO LODZI
IDEALNE NA STREFY CISZY

TRAVEL 1003 S
TRAVEL 1003 L

REWELACYJNA

BATERIA LITOWO-JONOWA
BATERIA POWER 26-104 25,9V

CRUISE 2.0T
CRUISE 4.07
CRUISE 2.0R
CRUISE 4.0R

Bateria dedykowana do siinikéw CRUISE. Waga 25 kg.
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HING.COM.PL

Tel. 601 279 805 * 22 827 32 20 * Fax 22 827 34 05

Zapraszamy stocznie i producentéw lodzi do wspélpracy.




